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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovana st Ill. Zelezniniho koridoru v Useku KarlStejn
(mimo) — Beroun (mimo)ReSeny tréovy Usek (stavajici Zelezmii trat) zalina za Zelezghi
stanici KarlStejn a kaf u vjezdovych vyhybek Zelezmi stanice Beroun.

Hlukova studie se zabyvé&ahledovym posouzeninyhledové akustické situacer prilehlém
okoli této trak a predklada moznosti snizeni hlukového zatizeni n&jbtibytné zastavby.

Souwésti studie je i kreni hluku a vibraci ze stavajici Zelearidopravy u nejblizSi obytné
zastavby ve vytipovanych bodech.

2. LEGISLATIVA

Ochrana ped hlukemvyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb. (Novela 12/2015) o ochgan
vei‘ejného zdravi a souvisejicich zakahnve zréni pozdéjSich piredpisi. Pro dopravni hluk
je vyznamny pedevSim 8§ 30 a 8§ 31 tohoto zakona, ktery hiowo povinnosti spravc
pozemnich komunikadii Zeleznic technickymi op&nimi zajistit, aby hluk neépkraioval
hygienické limity stanovené v Maeni viady (viz dale).

Podrobr ochranu ped hlukem upravujélovela Na‘izeni vliady¢. 217/2016 Sb(ze dne 15.
¢ervna 2016, sdinnosti od 30. 7. 2016), kterym sesmh n&izeni viady¢. 272/2011 Sb., o
ochrare zdravi ged nepiznivymi €inky hluku a vibraci. Toto ri&eni vlady zapracovava
piislusné pedpisy Evropské unie a upravuje hygienické limitykin pro chrasny vnitini
prostor staveb, chrédny venkovni prostor staveb a chéég venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chra&nmy vnittni prostor staveb.

2.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chramém
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostoremse dle § 30 zakona 258/2000 Sb. ve Zni pozajSich
piedpigi rozumi nezastané pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, igké |&ebre
rehabilita&ni p&i a vyuce, s vyjimkou lesnich a zeéddlskych pozemi a venkovnich
pracovis.

Chranénym venkovnim prostorem stavebse rozumi prostor do vzdalenosti 2 pegcasti
jejich obvodového pla8t vyznamny z hlediska pronikani hluk z¢éndo chragného
vnitiniho prostoru bytovych daimrodinnych don, staveb pro fedskolni a Skolni vychovu a
vzklavani, staveb pro zdravotni a socialégly, jakoz i funkné obdobnych staveb.

Chranénym vnitinim prostorem stavebse rozumi pobytové mistnosti ve stavbadlizeai
pro vychovu a vzélavani, pro zdravotni a socialntaly a ve funkné¢ obdobnych stavbach a
obytné mistnosti ve vSech stavbach. Co se povaaupeostor vyznamny z hlediska pronikani
hluku, stanovi provaati pravni pedpis.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické §mitchragném venkovnim prostoru a
v chrartném venkovnim prostoru staveb (dapla tabulka z plohy ¢. 3 Naizeni viadye.
217/2016 Sb. ze dne 1&rvna 2016).
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Tab. 1.Tabulka hygienickych limiiz v chranéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zakladni hladina akusticl@taku LAeq,T =50 dB)

Druh chragného prostoru Korekce [dB]
(zakladni hladina akustického tlaku je 50 dB)
1) 2) 3) 4)

Chrén“:ny_ ve,nkovrll' prgstor svta,vettﬂkovych 5 0 +5 +15
zdravotnickych zézeni etrg 1azni

Chrén“:ny_ ve,nkovrll' prgstonﬁl%k(,)vyt,:h 0 0 +5 +15
zdravotnickych zézeni etrg 1azni

Chr'élrvén'y venkoym’ prostqr ostatnich stavep a 0 +5 +10 +20
chrarény ostatni venkovni prostor

*) Sedou barvou je ozi@ana alternativa tykajici se této stavby.
Korekce uvedené v tabulce se ¢itsi.

Pro n@&ni dobu sepro chranény venkovni prostor stavebpri¢ita dalSi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na ZeleZnich drahach, kde se pouZzije korekce — 5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich Zdrajhluk ze Zeleztinich stanic
zaji¥ujicich vlakotvorné prace, zejména it@Povani a sestavu nékladnich wiak
prohlidku vlaki a opravy voi#. Pro hluk ze Zelezémich stanic zajidijicich
vlakotvorné prace, které byly uvedeny do provo¥edp dnem 1. listopadu 2011, se
pric¢itd pro néni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZije se pro hluk z dopravy na drahach, silnidichiidy, mistnich komunikacich
[1l. tridy a &elovych komunikacich ve smyslu 8§ 7 ods. 1 zakorié8/1997 Sb.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, sibficil. a Il. ¥idy a mistnich
komunikacich I. a Il.fidy v Uzemi, kde hluk z dopravy néchto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozeimkémunikacich. PouZije se
pro hluk z dopravy na drdhach v ochranném pasmwdra

4) PouZije se pro stanoveni hodnoty hygienického liretairé hlukové zéte.
Stara hlukova zé&¥ (vyplyva z nédzeni viady):

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustickéHakti A staré hlukové z&te stanoveny
soutem zakladni hladiny akustického tlaku Aed+50 dB a korekce pro starou hlukovou
zakz zistdva zachovan i po poloZzeni nového povrchu vozopkwadné udrzly a
rekonstrukci Zelezemich drah nebo roz&ni vozovek 7/ zachovani sérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace nebo drahykadtkodobé objizdné trasy.

Hygienicky limit staré hlukové zde nelze uplatnit vifpade, Ze se hlukjsobeny dopravou

na pozemnich komunikacich a drahach po 1. lednul 20(b*ednetném Useku pozemni
komunikace nebo drahy zvysil o vice nez 2 dB.idestle byl hluk fisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahacieg zvySenim o vice nez 2 dB nad hodnotami uvedenymi
v tabulce 2¢4sti A pilohy ¢. 3 k tomuto nézeni, pak se k hygienickym lifimt ekvivalentni
hladiny akustického tlaku A LAeq,T stanovenym podétavce 3 ficte dalSi korekce +5 dB.
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Tab. 2Tabulka 2¢asti A n&izeni vliady — hodnoty hlukuisobeného dopravou na
pozemnich komunikacich a drahach pro pouziti dét®irekce +5 dB podle § 12, ods. 6
vety tieti.

Pozemni komunikace | Doba dne Laeq,T [dB]
a Zeleznéni drahy

Délnice, silnice I. all. | Denni 65
tiidy, misti komunikace™

. all. t. Nocni 55
Silnice Il t., Denni 60
komunikace IIl. . a .

Geelové komunikace | Noen! 50
Zeleznkni drahy Denni 65
v ochranném pasmu .

drahy Nocni 60
> . Denni 60
Zelezniéni drahy mimo

ochranné pasmo drahy \jon; 55

2.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limii hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebnéinnosti

Tab. 3Hygienické limity (zakladni hladina LAeq =50 dB pren a 40 dB pro noc)

Posuzovana doba (hod) Korekce (dB) Celkovy limit (&)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 45

2.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chrarenym vnitnim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistrsogfjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavh@ohvyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyS§ppstné hodnoty hluku v chrémych vnignich
prostorach staveb (dogina tabulka z filohy Nafizeni vlady. 217/2016 Sb.).

Tab. 4Tabulka — hygienické limity hluku v chrégném vni#nim prostoru staveb (zakladni
hladina Laeg1=40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba fsobeni Korekce Limitni hladina
hluku (dB)
Nemocnéni pokoje 6.00 az 22.00 h 0 40
22.00 az 6.00 h -15 25
Lékaiské vysatvny, ordinace Po dobu pouzivagni -5 35
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Obytné mistnosti 6.00 aZ 22.00 h 0" 40/45%)
22.00az6.00 h -10" 30/35%)
Prednaskové sin ucebny a pobytovéPo dobu uzivani
mistnosti Skol, jesli, maitekych Skol
- . N +5 45
a Skolskych zézeni

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmerowmiéuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ucel uzivani stavby je u staveb povolenycked 1. lednem 2007 dan kolawdém
rozhodnutim, u pozji povolenych staveb oznamenim stavebniad( nebo kolaudaim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztamjiluk zgisobeny pouzivanim chréme
mistnosti.

) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic I. a ttidy a mistnich komunikaci I. a lEidy,
kde je hluk na&hto komunikacich igvazujici a v ochranném pasmu drah 8éita dalSi
korekce +5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vziablurartnému vnitnimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k genému delu po 31. prosinci 2005.

) Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavk@mhunikaci

2.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

1) Hygienicky limit vibraci v chraénych vnitnich prostorech staveb vyjamhy
pramérnou vazenou

a) hladinou zrychleni vibradi,,, T se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni «a se rovna 0,0056 nf/s

2) Hygienické limity vibraci uvedené v odstavci 1 vratenych vnitnich prostorech
staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalnirade v mist pobytu osob a k débtrvani
vibraci.

3) Korekce hygienického limitu podle odstavce 1 jsozéwislosti na typu prostoru,
denni dob a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

Tab. 5Tabulka - korekce na vyuziti prostoru ve stavbachr@anéném vni#nim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
PreruSované a o
s o . o . Opakuijici se
Druh chranéného vnitiniho Denni neprerusovane otfes
i y
prostoru doba vibrace
Korekce
dB Q) dB Q)
o den 0 1 0 1
1. Operéni sély noc 0 1 0 1
L _ den 6 2 24 16
2. Obytné mistnosti noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty den 6 2 24 16
v sanatoriich a v nemocnicich | noc 3 1,41 3 1,41
4. Ukebny a pobytové mistnosti| den 6 2 24 16
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Povaha vibraci
PieruSované a o,
f s - . U . Opakuijici se

Druh chranéného vnitfniho Denni neprerusovane otiesy
prostoru doba vibrace

Korekce

dB (1) dB (1)
jesli, matéskych Skol a noc 3 1,41 3 1,41
Skolskych zt#izeni
5. Ostatni chramé vnitni nepetrzits | 12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou @ipustné 1 az 3 vyskytyi@di za den.

3. Re3en& obdobi a jejich limity

3.1 Hlukové zatiZzeni v roce 2000

K tomuto datu se vztahuje hlukova&atkterou by bylo moznéiznat jako ,starou hlukovou
zagz", s limity 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

3.2 Hlukové zatizeni v roce 2017

Jedna se o monitoring stavajiciho stavu a jehovnémai se starou hlukovou 2at.

3.3 Hlukové zatiZeni pro vyhledovy stav
Jedna se oigdredoby vyhled po roce 2025.

4. VYCHOZI UDAJE

4.1 Popis zajmového uzemi

Trat’ je stanéena od Prahy Smichova do Berouna. Ve stejném §eduuvadny jednotlivé
lokality. Trasa stavajici tratje vedenaclenitym terénem, kdy prochaziguevsim udolim
Berounky. Podél celé trati je velké mnoZstvi obymdstavby i rekremich objekd. Cést
objekti je umistna v bezprosedni blizkosti trat v arovni terénu,éasté&né pod udrovni
terénu, ale velké mnoZzstvi objéke situovano i na svazich vysoko nad trati.

5. Technologie dopravy

V posuzovaném Uuseku se jednd o dvoukolejnou etekianou tré, provozovanou po
skorteni optimalizace rychlosti max. 145 km/h. Pro poén je uvedena dopravni
technologie na rok 2000, 2017 a vyhled po rekoRstru

Technologické udaje o dopraypaet, druh a délka jednotlivych viakmax. rychlost) jsou
piehledré sd&azeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskéaly hlavniho inZenyra
projektu Ing. Petra Hofmana z firmy MetroprojektaRa a. s. ve spolupraci s investorem
stavby SZDC, s. o.
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Legenda: Ex Expresy R Rychliky
Os Osobni vliaky Sv Soupravove vlaky
Nex Nakladni expresy Rn Rychlé nakladni viaky
Vn  Vyrovnavkové nakladni viaky Sn &meé nakladni vlaky
Pn Piibézné nakladni vliaky Mn  Manipulai néakl.vlaky
Sp Sgsné viaky
Tab. 6. Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2000{pbvlaki/24 h]
Osobni doprava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sp |Nex/Pn.../ Mn
Délka vlaku [m] 300 300 110 100 450 400 Celkem
Podil kotow. brzd (%) 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
KarlStejn -Beroun 8/0 16/3 210 38/9 25/9 2/0 91/21
Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 200@¢polaki/24 h]
Pozn.: Paty vlaki: a podily kototiovych brzd jsou uvedeny viadi den / noc.
Tab. 7.Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 2017 ¢pbvlaki/24 h]
Osobni doprava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sv |Nex/Pn...| Mn
Délka viaku [m] 200 200 75 160 450 200 | Celkem
Podil kotow. brzd (%) o | P00 | o0 | 220 | 0r0 | oo
KarlStejn- Beroun 10/2 26 /1 9/0 551%2 / 10/8 0/0 | 112/ 24

Tabulka — Rozsah dopravy, stav k roku 201Z¢pelaki/24 h]

Pozn.: Paty vlak: a podily kototiovych brzd jsou uvedeny viadi den / noc.
Tab. 8 Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stavdgtovlaki/24 h]

Osobni doprava Nakladni doprava
Ex R R (CB) | Os+Sv |Nex/Pn.../ Mn
Délka viaku [m] 200 200 75 160 500 200 | Celkem
] 100/ 100/ 100/ 100/
0,
Podil kotoé. brzd (%) 100 100 100 100 50/50 | 0/0
KarlStejn -Beroun 32/4 26 /4 16/2 56/14 B3/ 2/0 | 150/ 32

Tabulka — Rozsah dopravy, vyhledovy stav, cca Ri®t viaki/24 h]

Pozn.: Paty vlak: a podily kototiovych brzd jsou uvedeny viadi den / noc.
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5.1 Rychlosti

Rok 2000 a 2017: Karlstejn — km 32,6 = 100 km/hddle do Berouna 90 km/hod pro
vSechny vlaky osobni dopravy, nakladni v celém asskkm/hod.

Vyhled: Vlaky osobni dopravy s vyjimkou KarlStejn km 32,6 = 130 km/hod, déle do
Berouna 100 km/hod. Vlaky s nakigbmi skinémi (vétSina Ex) KarlStejn — km 32,6 = 145
km/hod, dale do km 35,0 rychlost 130 km/hod dale Bd#youna 115 km/hod. Nakladni
doprava v celém useku 90 km/hod.

5.2 Porovnéni paétu stavajici a vyhledové dopravy

Pro porovnani je v nasledujici tabulce uvedeno ani p@tu stavajicich a uvazovanych
pocta viaka.

Tab. 9Tabulka — pdty vilaki pro jednotlivé roky

Pocet vlaki rok | Poéet vlaki rok |Pogéet vliaki ve

KarlStejn - Beroun | 54549 (den/noc) | 2017 (den/noc) |vyhledu

Osobni doprava 64/12 102/16 130/24
Nakladni doprava 27/9 10/8 20/8
Celkova doprava 91/21 112/24 150/32

Z tabulky je patrné, Ze je uvazovano sasém osobni dopravy v uvedeném Useku. Nakladni
doprava (delSi soupravy) je ve vyhledu niZsi.

Pro vypodet jsou dilezité i dalSi parametry — nag¥. podil kotou¢ovych brzd, ktery by mél

byt ve vyhledu vySsSi, délky vlakovych souprav, stazeleznéniho svrsku — pruzné
upevnéni. Rekonstrukci by mélo dojit k celkovému zlepSeni stavu Zelezéii trati.

6. AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pro celgSeny useky stavby.

Hlukova studie byla zpracovana za pouZiti Wgtaiho programu CadnaA® verze 2018 firmy
DataKustik GmbH, byla pouzita norma Schall 03. Vghledu je pditano s novym
Zeleznénim svrSkem i spodkem.

Intenzita dopravy, rozdeni na denni a roi dobu a parametry viakovych souprav jsou
uvazovany dle dodané dopravni technologie (rok 28@Wajici a vyhledovy stav).

Vysledkem jsou vyp&tené ekvivalentni hladiny hlukutabulky s porovnanim vypatenych
hodnot pro tra’ové Useky dlukové mapy okoli stavebnich Uprav siighem izofon.

Do vypaita nebylo mozno zahrnout narzcni viakovych souprav, posunovani vagdm
manipulaci v Zel. stanici, htmost staniniho rozhlasového ¥aeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signal apod. Posunovani a odstavovani ulae néni a pro vyhled se neda
v souwtasné dob stanovit - neni mozné ho predikovat.

Vypocétovy model byl o¥fen @ilozenym ngfenim ve vybranych #ticich a vypdétovych
bodech.

6.1 Nejistota vypottu

Autor programu neudava chybu v jednotlivych algogth. Pro vypéet byla pouzita norma
Shall 03. Na zakladprovedeného a@¥ovani vysledi vypaita programu CadnaA v jinych
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programech (nap SOUNDPLAN) Ize konstatovat, Ze celkova nejistotgpoctu se bude
pohybovat s toleranci + 2dB.

6.2 Akusticky vypocet

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vytené hodnoty hluku ve vzdalenostech 25 thetl
osy koleji a je proveden rozdil vygtenych hodnot. Traje rozdtlena na dv ¢asti — zéatek a
konec, na trati dochazi ke Zn& rychlosti.

Tab. 10. Tabulka — porovnani vypgienych hodnot ve 25 od osy koleji (Lm,E, ve vySce
3,5 metru nad hranou kolejnice)
v , Rozdil Rozdil Rozdil
Boroun | (deninoc)| (dennog)| (deninoc)| 2017 - 2000| whied - 2000 vjed - 2017
(den/noc) (den/noc) (den/noc)
Zacatek | 70,9/67,7| 67,0/65,9 68,8/66{1 -3,9/-1,8 -2,1/-1,6 1,8/0,2
Konec | 70,5/67,4| 66,5/65,8 67,7/65/4 -4,0/-1,6 -2,8/-2,0 1,2/-0,4

Z tabulky je patrné, Ze vyptené hodnoty pro rok 2000 jsou nejvySsi. Ve stéumjistavu i
ve vyhledu doché&zi ke zlepSeni hlukové situacemdlati. Oproti sotiasnému stavu by ve
vyhledu nelo dojit k navySeni v denni déb rozdil do 2 dB, a v imi dok& je rozdil 0,2 dB.
Z téchto divoda doporiujeme pouziti hygienickych limithluku pro starou hlukovou zgt—
70/65 dB pro den/noc.

Tab. 11. Tabulka — vypdétové body

] Vypocétena hladina hluku (dB )
Vypottovy bod mﬁa rok 2000 | rok 2017 vyhled Sgg%ngféhy

den | noc | den noc den noc

VB1 1,5 66,2 | 63,0 | 62,3 61,2 64,1 61,4 v OPD
KarlStejné.p. 192| 4 72,1 | 68,9 | 68,2 67,1 69,5 66,8
VB2 v OPD
Komot.ev. 15 2,5 75,6 | 72,4 | 71,7 70,6 73,5 70,8
VB3 2,5 740 | 70,9 | 70,0 68,5 71,2 68,9 v OPD
Srbsko¢.p. 143 |5,5 74,2 | 71,1 | 70,2 68,7 71,4 69,1
VB4 2,5 72,6 | 69,5 | 68,6 67,1 69,8 67,5 v OPD
Srbskoc.p. 76 5,5 73,2 | 70,1 | 69,2 67,7 70,4 68,1
VB5 3,5 68,9 | 65,8 | 64,9 63,4 66,1 63,8 v OPD
Srbskoc.p. 116 |6,5 69,9 | 66,8 | 65,9 64,4 67,1 64,8
VB6 3 72,0 | 68,9 | 68,0 66,5 69,2 66,9 v OPD
Srbsko¢.p. 117 |6 719 | 68,8 | 67,9 66,4 69,1 66,8
VB7 2,5 71,2 | 68,1 | 67,2 65,7 68,4 66,1 v OPD
Srbskoc.p. 66 5 72,9 | 69,8 | 68,9 67,4 70,1 67,8
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Vypoétena hladina hluku (dB
Sy . V),/éka rok 2000 rok 2017 . Ochranné
Vypoctovy bod bodu vyhled pasmo drahy
den |noc | den noc den noc
VB8 2,5 66,0 | 62,9 | 62,0 60,5 63,2 60,9 v OPD
Srbskog.p. 37 4 71,2 | 68,1 | 67,2 65,7 68,4 66,1
VB9 2 59,8 | 56,7 | 55,8 54,3 57,0 54,7 za OPD
Srbskoc.p. 44 5 61,4 | 58,3 | 57,4 55,9 58,6 56,3
VB10 2,5 77,0 | 73,9 | 73,0 71,5 74,2 71,9 v OPD
Tetinc.p. 71 5,5 76,3 | 73,2 | 72,3 70,8 73,5 71,2
VB11l za OPD
) 3 52,2 | 49,1 | 48,2 46,7 49,4 47,1
Tetinc.p. 101

Z&kladni hygienické limity hluku pro den/noc - bed9PD 60/55 dB, za OPD 55/50 dB

Ve vypaitovych bodech VB1 az VB10 jsou vytené hodnoty nad zakladnim hygienickym
limitem hluku. V bodech je s@asré splntna podminka, kdy nedojde k prokazatelnému
zhorSeni hluku (+2 dB). NejvySsSi hodnoty jsou weay pro rok 2000. Pro vSechny objekty
s prekratenim zakladnich limit doporiujeme pouziti limib staré hlukové zéte — v OPD i

za OPD 70/65 dB pro den/noc.

U objekii, kde jsou limity 70/65 dBiekraieny, je navrhovano protihlukové opeti.

Pouze ve vypttovém bod VB11 jsou spliny zakladni hygienické limity hluku pro vSechna
3 sledovana obdobi. JelikoZz hodnoty v roce 2000/Igetad zakladnim limitem, je v béd
VB11 stanoven hygienicky limit 55/50 dB pro den/noc

U vSech ostatnich objaktv okoli feSené trati, kde byly v roce 2000 spig zakladni limity
hluku bez nutnosti uznani staré hlukov&zét budou zakladni limity spiny i ve vyhledu —
rok 2000 je vysSi nez vyhled i nez stavajici stav.

6.3 Obecrg k protihlukovym opatienim

Technické moZnostiipsniZzovani nefiznivych hladin akustického tlaku jsou velmi omezen
V zasad mame 3 realné moznosti:

6.3.1 Snizeni hlwnosti u zdroje

Predpoklada se, Ze k tomuto snizeni dojde vlivemnugdizace kolejového svrsku a spodku
(uvazovano ve vypu) a vlivem obnovy vozového parkdD. Dalsi vyraz#jsi snizeni
hlu¢nosti @i provozu kolejovych vozidel uz pragplodobré oéekavat nelze. Toto sniZzeni vSak
neni mozné v sa@asné dob kvantitativie posoudit. Dnes je znamé, Ze novy Zel&zni
svrsek, bezstykova kolej, pruzné up&vina dalSi technickad ogani mohou zlepsit stav trati
ccao4-5dB.

Jako novy zfisob snizeni hlukové zd&te u zdroje p prajezdu kolejovych vozidel jsou
pouzity kolejnicové absorbéry. Absorbéry jsou pm@&alesky, které jsou lepeny ke stojn
kolejnice. Utlum hluku B pouziti absorbér dosahuje v&nych polongrech oblouk ¢i

v primeé trati atlum cca 2-3 dB.

DalSi moznosti ke snizeni hluku u zdroje je snibgrtilosti viakovych souprav, tato moznost
je vyuzita u nakladnich vldkprojizdtjicich v n@&ni doke.
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6.3.2 Opateni u exponovanych objeitt

a) Zvyseni nepkzvuenosti obvodového plaStobjektu (vynéna oken, d&sréni, gizdivky).
Zde je nutné paive posoudit kazdy jednotlivy objekt a navrhnout ka#tki opaiteni

b) Vyjmuti objektu z bytového fondu (dop@eno pro drazni domky)

6.3.3 Vystavba urdlych pfekdzek na cedtmezi zdrojem aijjemcem

Jedna se protihlukové bariéry a zemni valy. Protihlukové bariéry umfsijeme co nejblize
ke zdroji. Jejich vySka sesbre u Zelezninich trati pohybuje od 2 do 4 m. VySSi clony jsou z
duvoda bezpeénosti provozu na trati nezadouci.

Bézné protihlukové sg&ny jsou umisovany do vzdalenosti cca 3,5 m od osy krajni koleje
bézné typy protihlukovych 8h musi mit pislusné certifikaty pro pouziti na Zeleznicich.

Jako alternativa ke klasickym protihlukovynérsdm jsou tzvnizké protihlukové clony
(NPC). Osazuji se blize ke zdroji hluku nez klagigkotihlukové siny. NPC mohou byt
vyrobeny z @iznych druli materialu — betonove, Zelezobetonové nebtkalétonové
prefabrikaty dopléné hlukoe pohltivou vrstvou, hlinikové apod. S betoyaw,
Zelezobetonovymi a dratkobetonovymi NPC Ize ipaovat pouze pomoci ézke
mechanizace. &které lehké NPC mohou byt provedeny i jako snadklopsé — nap
hlinikové. Nekteré typy NPC je nutno kotvit do podloZzi, fapemnimi vruty. Navrh NPC se
fidi Metodickym pokynem pro navrhovani, vystavbudszbu nizkych protihlukovych clon
(Schvéleno generalniteditelem SZDC dne: 15.10.20%5.: S 41 608/2015-SZDC-013)

Nizka protihlukova clona by nenarusovala krajinay a nevytvéela by vyrazny dici efekt
jako klasicka stna vysSky okolo 2 metr Jeji &innost by v gkterych vytipovanych Usecich
mohla byt vySSi nez u instalace absofibér

Speciélni poZzadavky

Krom¢ akustickych pozadavkje treba splnit i dalSi — technické pozZzadavky na prokibvé
sttny. Jedna se n&po odolnost proti starnuti a korozi, odolnost pwieni kamene, barevna
stélost, nehidavost, trvanlivost a dalSi. Kramtéchto pozadavk jsou ve vySe uvedené
dokumentaci i poZadavky na jednotlivé konstnmikmaterialy protihlukovych &h a jejich
parametry.

7. VYI:IOD,I\IOCENI' SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

Vzhledem k nesouhlasu obci a spravy CHKO s umiist protihlukovych sin pro jejich
délici efekt (tra’ je vedena $&dem obci) a vliv na krajinny raz a migna propustnost jsou
nejprve navrhovana jina protihlukova ojgati. V nékterych gipadech nebylo mozné
navrhnout klasickou protihlukovouésiu kuili nedostatku prostoru proésiu, rozhledovym
pongriam u prejezdi nebo umisinim ilis vysoké zastavby nad Urovni Zeleznice.

Prvnim protihlukovym opat fenim je navrh kolejnicovych absorbéii umisténych na ok
hlavni koleje.

Podle porovnani hlukového zatizeni ve vyhledu emi2000 nedojde k zhorSeni situace a
jakékoliv opateni zajisti sniZzeni stavajici khosti.

V pripac nemoznostti nevhodnosti realizace kolejnicovych absotbéebo protihlukovych
sttn, nagiklad v mist vyhybek u absorbér nebo Zelezini prejezd, kde umighi PHS
ovliviuji rozhledové porrry atd., jsou dopknd individualni protihlukova opgni (IPO).

11
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IPO

V piipad® nutnosti individualniho protihlukového opdeni je nejprveiteba u chra@ného
objektu urit fasadu vyznamnou z hlediska pronikani hluku zv&n- zjiSéni orientace
obytnych mistnosti v budéa oken.

Objekty navrzené na IPO budou éesreény na zakla@d nevyhovujiciho réi‘eni hluku po
realizaci stavby.

IPO spafiva ve vyndné oken za okna s vySSi zvukovou ngpvucnosti a v instalaci systému
nuceného ¥trani.

7.1 Navrh kolejnicovych absorbéni

Absorbéry by nily zajistit snizeni hluku o cca 2 - 3dB, ve vypojsou zadavany hodnoty 2
dB. Podle poslednich vysledlknéteni je &innost absorbdérhluku pro osobni vliaky cca 4 — 5
dB a pro nakladni vlaky 1 dB. Pro ratehi dopravy na sledované trati KarlStejn — Beroun
trati je pfimérny Utlum v denni dobpres 3 dB a v nini kolem 2,5 dB. Zadavané hodnoty
Gtlumu 2 dB jsou na straérbezpeénosti vypa@tu.

U objekii, u kterych je hygienicky limit hluku fgkroaten i po zapgitani snizeni vlivem
kolejnicovych absorbér je v poznamce uvedeno dalSi dogeini.

Tab. 12. Tabulka — vypdétové body s kolejnicovymi absorbéry

Vypo¢étena vyhledova

Vyska [Diadina hluku (dB) Splnént limitu SHZ s kolej.
bodu Bez PHO S absorbéry | absorbéry (70/65 dB), poznamka

den | noc | den noc

Vypoétovy bod

VB1 15 64,1 | 61,4 | 62,1 59,4 |ANO,
Karlstejne.p. 192] 4 69,5 |66,8* |67,5 |648 |alternativiejenavrzena PHS
VB2 i obi

25 735 | 708 | 735 70.8 Rekrgé'nl objekt, oko!o s:flvby se
Korno&.ev. 15 nachazi pozemek drahy
VB3 2,5 71,2* | 68,9* |69,3 67,0 |NE, nutné dalsi/jiné protihlukové

opateni — IPO, PHS, plati i pro
Srbsko¢.p. 143 |5,5 71,4* | 69,1* | 69,5 67,2* ép 142***

VB4 2,5 69,8 |67,5* |67,8 655" |NE, nutné dalsi/jiné protihlukové
Srbsko.p. 76 |5,5 70,4* | 68,1* |68,5 |66,2* |opateni—IPO, PHS
VB5 3,5 66,1 | 638 | 641 | 618 | ANO, ovlivnéno absorbéry pro
Srbskog.p. 116 | 6,5 67,1 | 64,8 | 652 | 62,9 |okolni VB4 aVB6

ANO

3 69,2 |66,9* 67,3 65,0 ! ., .

VB6 Na hrai hygienickych limif,
Srbskoc.p. 117 |6 69,1 |66,8* |67,2 | 64,9 |alternativig je navrzena PHS
VB7 2,5 68,4 166,1* |67,3 | 650 |NE, nutné dalsi(jiné protihlukové
Srbskog.p. 66 |5 70,1* | 67,8* 68,3 |66,0¢ |opateni—IPO, PHS
VB8 2,5 63,2 | 60,9| 61,4 | 59,1 |ANO,

12
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Vypocétena vyhledova

Vyska Dladina hluku (dB) Splnént limitu SHZ s kolej.
bodu Bez PHO S absorbéry | absorbéry (70/65 dB), poznamka

den | noc | den noc

Vypo¢tovy bod

Stbskos.p. 37 | 4 68.4 |66,1* |66,7 | 64,4 |Alternativit je navrzena PHS
VB9 2 57,0 | 54,7 | 57,0 54,7 |ANO,

Srbsko.p. 44 |5 586 | 563 | 586 | 563 |SPIENilimitd hluku bez opaeni
VB10 2,5 74.2% | 71,9 | 72,2 | 69,9 |NE, nutné dalsi/jiné protihlukové

o opateni — IPO, PHS, objekt je
Tetinc.p. 71 5,5 73,5% | 71,2*| 71,6* | 69,3* |majetkem SZDC

VB11 ANO,

Tetin.p. 101 3 494 | 47,1 | 494 | 471 |spirgni limita hluku bez opaeni

*) Hodnota s pekracuje hygienicky limit hluku

**) VB2 — Korno¢. ev. je rekreéni objekt, okolo stavby se nachazi pozemek dré&myj, zde
nezasta¥na plocha utena k rekreaci, tedy ani chréamy venkovni prostor se stanovenymi
limity hluku

***) VB3 — objekt Srbska®.p. 143 sousedi s dalsim obytnym objekégm 142, pro tento
objekt také nejsou absorbéry s@iy hygienické limity hluku pro starou hlukovouezat

Kolejnicovymi absorbéry dojde k splréni hygienickych limitd hluku ve vypoftovych
bodech VB1, VB6 a VBS.

Hygienicky limit hluku u vypo ¢tovych bodia VB3 (+sousedni objekt), VB4, VB7, VB10
nelze splnit pouze pomoci absorbér U téchto objekt dopordujeme dalSi/jiné
protihlukové opatni — nap zvazit naklady na individualni protihlukové ofeati.
Alternativrg jsou navrhované i protihlukovéssly.

Tab. 13. Tabulka — navrhované Useky kolejnicovych absorbér

Stanieni Délka Poznamka

Odkm | Dokm | (m) Ovlivni body

30,930 | 31,010| 80 VB1 — samostatny objekt

32,680 (32,770 |90 VB3 a okolni objekty *Neni dostaténym PHO
32,895 (32,985 |90 VB4 a okolni objekty *Neni dostaténym PHO
33,005 | 33,110 105 VB6 a okolni objekty

33,290 (33,350 |60 VB7 — samostatny objekt *Neni dostaténym PHO
33,450 | 33,510| 60 VB8 — samostatny objekt

36,490 |36,550 |60 VB10 — samostatny objekt *Neni dostaténym PHO

* Useky absorbér, kde jejich navrh nesplni hygienické limity hlu@ mozné vynechat a
nahradit individualnimi protihlukovymi opianimi nebo protihlukovou &tou

Objekt u vypa@tového bodu VB10 je majetkem investora stavby SZDE uten k bydleni a
stoji v €sné blizkosti drahy. U tohoto objektu je obtizn&rhavani dalSich protihlukovych
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opateni k dodrzeni hygienickych lindithluku, dopordujeme znénit funkéni vyuziti tohoto
objektu.

7.2 Alternativni navrh protihlukovych st én

Alternativre jsou u objeki s prekraienim hygienickych limit hluku navrhovany klasické
protihlukové stny. Vypaitené hodnoty ukazuji vyssi efekt nez absorbeéry.

Tab. 14. Tabulka — vypdtové body s protihlukovymi &ami

Vypoétena vyhledova hladina
o |Vyska [Nuku (dB) Splreni limitu SHZ s PHS (70/65
Vypoctovy bod .
bodu Bez PHO S PHS dB), poznamka
den | noc | den noc
VB1 1,5 64,1 | 61,4 | 575 | 54,8 |ANO,
Karlstejné.p. 192] 4 69,5 |66.8* |634 | 607 | absorbéry byly dostajici
VB3 25 |71,2* |68,9*|60,9 |58,6 B
ANO, plati i pro¢.p. 142***
Srbskoe.p. 143 |55  |71,4* |69,1* |655 | 63,2
VB4 2,5 69,8 |67,5* |61,8 | 595
ANO
Srbskot.p. 76 |55  |70,4* | 68,1* |64,8 | 62,5
VB6 3 69,2 |66,9* |66,8 | 645 |ANO,
Stbskot.p. 117 |6 69.1 |66,8* 672 |6449 |Sabsorbéryna hramimitu
VB7 2,5 68,4 |66,1* |60 57,7
ANO
Srbskog.p. 66 5 70,1* | 67,8* | 63,8 61,5
VB8 2,5 63,2 | 60,9 | 585 | 56,2 |ANO,
Stbskos.p. 37 |4 68,4 |66.1* |61,8 |59,5 | apsorbéry byly dostajici

*) Hodnota s pekracuje hygienicky limit hluku

***) VB3 — objekt Srbska’.p. 143 sousedi s dalSim obytnym objekigm 142, pro tento
objekt také jsou s PHS sphy hygienické limity hluku pro starou hlukovouezat

U vypaitovych bodi VB3, VB4 a VB7 by byla klasicka protihlukovaéesa vhodnym
protihlukovym opatenim. Kolejnicovymi absorbéry wdhto bodi nelze zajistit spkni
hygienickych limifi. Fripadré by musela byt provedena individualni protihluk@gateni.

Tab. 15. Tabulka — navrhované protihlukové &ty

Stantent Délka Vyka

Od km | Do km |(m) Strana | (m) Ovlivni body

30,950 | 31,000| 50 P 1,5 VB1 — samostatny objekt
32,680 | 32,770| 90 P 15 VB3 a okolni objekty
32,915 | 32,975| 60 P 15 VB4 a okolni objekty
33,005 | 33,110 105 L 2 VB6 a okolni objekty
33,300 | 33,345| 45 P 15 VB7 — samostatny objekt
33,460 | 33,500| 40 P 1,5 VB8 — samostatny objekt
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7.3 Souhrn navrzenych protihlukovych opateni

V ramci feSeného trtaveho Useku bylo navrzengékolik protihlukovych opateni. Opateni
jsou shrnuta v nasledujici tabulce.

JelikozZ ve ¥tSiné Uzemi nebylo mozné navrhnout klasické protihlukeéy, byly hledany
jiné alternativy protihlukovych op#ni. Jako vhodnou alternativou by zde mohlo bytzgou
kolejnicovych absorbérnebo individuélni protihlukové opani.

Pti navrZzenych absorb&bylo paiitano se snizenim hlukového zatiZzeni od ZeleznizelB,
kde se toto snizeni jevilo jako neddsijgci, bylo alternativd doporieno navrzeni
individualnich protihlukovych op#ni, gipadré protihlukové stny. Vzhledem k nesouhlasu
obci s vystavbou protihlukovychéstv predchozich projednavani, jsou v gasné dob stny
pouze doporépvany jako jedna z moznostéSeni akustické situace v lokalitV hlukové
studii je nutné najit moznosti snizeni hluku poahiice hygienickych limit.

Tab. 16. Tabulka — vypdétové body s kolejnicovymi absorbéry

BN Vhodné protihlukové opati‘eni pro splréni | Typ a staniéeni
Vypottovy bod limit & staré hlukové za€ze (70/65 dB) opatfeni
VBL Karl&teint.p. 192 Absorbéry, Absorbéry
arlStejn¢.p. individualni 1 i
Inc.p PHS, individualni op&éni u 1 objektu 30,930 — 31,010
VB2 Korno¢.ev. 15 Bez opaéni -
, PHS
VB3 Srbskoc.p. 143 PHS nebo IPO2 objekfi
32,680 — 32,770
PHS
VB4 Srbskog.p. 76 PHS nebo IPOu 1 objektu
32,915 - 32,975
VB5 Srbskog.p. 116 Bez op&eni -
VB6 Sthekai.p. 117 Absorbéry, Absorbéry
rbskoc.p. individualni 1 i
p PHS, individualni opaéni u 2 objekt 33,005 — 33.110
_ PHS
VB7 Srbskot.p. 66 PHS nebo IPOu 1 objektu
33,300 — 33,345
ANO, Absorbéry
VB8 Srbskoc.p. 37 VIE i 5
alternativig je navrZzena PHS 33,460 — 33,500
5 ANO, -
VB9 Srbskat.p. 44 splreni limita hluku bez opaeni
VB10 Tetiné.p. 71 Individualni opatfeniu 1 objektu, zrtna funkce objektu, je majetkem
SzZDC
VB11 Teting.p. 101 Bez opatteni "

Navrhovana protihlukova opgani by ngla zajistit splgni hygienickych limiti hluku v okoli
reSeneé trati.

Délky protihlukovych stn budou upraveny na zékkagejich konstrukniho feSeni tak, aby
nag. byly dodrzeny rozhledové pamy u kiizeni se silrinimi komunikacemi, byly zaji8hy
anikoveé otvory s fekryvy nebo dvimi apod. Vysky sin jsou uvadny u nasyp od temene
kolejnice, u z&ez1 od terénu horni hrany &&u (konstruéni vysky). Rozsah sén, jejich
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vySky i délky a také materidlovéreSeni bude upesréno v dalSich stupnich projektové
dokumentace

Pro vSechny protihlukové &ty s absorgnim povrchem dopqﬁmjeme pouzit typy sh
s absorpci 7 - 8 d&ategorie A2-A3 — dle metodického pokynuCD).

Po realizaci protihlukovych s€n a kolej. absorbémi dojde jednozna&né ke zlepSeni
akustického klimatu v okoli trati, kde jsou jiZ dnes piekro¢eny hygienické limity pro
starou hlukovou zag€z. Uvedena dopordeni by méla pomoci k dodrzeni limitd pro denni
i no¢ni dobu.

8. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové && bylo provedeno #&ieni hluku ve vytipovanych
meficich bodech. Neni provedla firmaREVITA Engineering s.r.oZprava s vysledky
meieni je gilohou této dokumentace.

8.1 Ovéreni vypaitového modelu
Pro owieni vypd&toveho modelu bylo provedeno porovnani wipaych a nawtenych
hodnot dle mozZnosti ve stejnych nebo blizkych bbassticim bodim. Porovnani je uvedeno
v nasledujici tabulce.

Tab. 17. Tabulka — porovnani nardenych a vypétenych hodnot pro soéasny stav

Popis bodi vychazi z udaji uvedenych Naméiené | Vypoétené| Rozdily

v prislusném protokolu o néieni hodnoty | hodnoty | hodnot

. — den/noc | den/noc | den/noc

Ozn. bodu | Adresa méficiho bodu | VysSka bodu
dB dB dB

¢. 1 =VB1 |Karlstejne.p. 192 4m 65,4/65,7 | 68,2/67,1| 2,8/1,4

¢. 2 =VB8 | Srbskog.p. 37 4m 64,4/64,8 | 67,2/66,5| 2,8/1,7
¢. 3 =VB9 | Srbskot.p. 44 5m 57,7/57,3 | 57,4/56,7 | -0,3/-0,6
¢. 4 =VB11 | Tetiné.p. 101 om 38,0/37,1 | 48,2/47,5| 10,2/10,4

Z tabulky je Zejmé, Ze u #Siny bodi se namitené a vypétené hodnoty pohybuji v ramci
namérené a vypétové chyby. Firma REVITA Engineering uvadi chybéiemi +2 dB a
chyba vypd@tu je uvadna v kapitole Akustické vypity a je také +2 dB.

VysS8i vyp@tené hodnoty jsou danygrevsim vypétem s plnymi rychlostmi i v mistech, kde
vlaky nyni plnymi rychlostmi nejedou. Vypet je v Echto @gipadech na strarbezpé&nosti.

Vyrazny rozdil je u bodu VB11 Tetihp. 101. Jedna se o objekt nad skalami, které seu
kolem trati. V modelu neni moznégsreji zadat vliv skaly, kterd ma na sohizné vynélky,

a dochazi ke zemam Sfeni hluku. Zarovie mohlo byt ngfeni ovlivreno nizsi skuténou
rychlosti vlaki v daném useku.iPhlukovém posouzeni v roce 2011 nebyly v bggpoctene
a nangrené hodnoty s takovym velkym rozdilem (tabulka ukbl/é studie, kter4 byla
sowasti dokumentace EIA pro cely Usek tagirnosice — Beroun).
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Tab. 18. Tabulka — porovnani nar¥*enych a vypétenych hodnot v roce 2011

Popis bodi vychazi z tdaji uvedenych Naméirené | Vypoctené| Rozdily
Vv prislusném protokolu o néfeni hodnoty | hodnoty | hodnot
. . den/noc | den/noc | den/noc
Ozn. bodu| Adresa mériciho bodu | VysSka bodu
v dB v dB v dB
Mérici body - REVITA Engineering - Libor BroZ - méreno 18.10.2011 - 21.10.2011
¢. 8 Zupni 101, Tetin 5m 51,8/51,9 | 49,8/49,7 | -2,0/-2,2

9. HLUK Z PROVADENI STAVBY

Vzhledem ke skutmosti, Ze tato dokumentace je zpracovana pro pesdwiivu stavby na
Zivotni prostedi dle zakon&. 100/2001 Sh. ve 2ni pozdjSich gedpisi, neni mozné blize
specifikovat hluk z provaushi stavby. Je vSakdba se touto problematikou zabyvat v dalSich
stupnich dokumentace, nejlépieg realizaci stavby, kdy bude jizZ znam jeji dodelvatjeho
technické moznosti a strojovy park.

9.1 Stavebniéinnosti

Pro posouzeni hlukového zatizeni jsou v nésledupbiulce uvedeny &iné cinnosti,
souvisejici s moderniza¢i optimalizaci Zelezgnich trati.

Tab. 19. Tabulka — uvazované stavebeinnosti
Stavebniéinnost pro DEN Stavebni¢innost pro NOC
e sejmuti stavajicich ro¥t (prazé a » provedeni ranich vykopovych praci
kolejnic) * instalace déasnych zabezgevacich
* odtZeni S¢rkového loze systend
e Uprava zemni plan * vapno - cementova stabilizace spodku
* rekonstrukce mostnich objékt a * ru¢ni opravy ogrnych zdi.
propustki » drobné prace - tiché (r&éy)
* navazeni a hutmi nového Strkového  « pokladani kabal
loze « vyména nebo opravy trolejového
» pokladka rost s kolejnicemi vedeni.
* podbijeni * instalace novych siti
* brouSeni kolejnic * instalace zabezpevaciho a
» vykopoveé prace (kabely, zdi, PHS) sklovaciho zézeni
* montaz protihlukovych barier.

RozcEleni ¢innosti na den a noc ma vyznam pouze v obydlenémijzmimo zastavbusi(

viN s

dohs.

9.2 Navrh technickych a organiza&nich opatifeni ke snizeni hluku
Pro sniZeni hiknosti ¥ provadni stavby doportujeme nasledujici opani:
B VSechnystavebni prace budou provadny pouze v denni doB, a to od 7 do 21 hodin.

17



Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo
Hlukova studie

B Pii zatatku stavebnich praci budsovedeno kontrolni méieni u obytné zastavby a
konkretizovana protihlukova ogani.

B Zvolit stroje s garantovanou nizSi hlgnosti

B Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obesta&t mobilni protihlukovou sténou
s pohltivym povrchem,jfjpadré stroje opait vhodnou kapotazi.

(4tlum cca 4 - 8 dB).

B Kombinovat hlukové néroéné prace s pracemi o nizké hknosti (snizeni ekvival.
hladiny)

B Zkrétit provoz vyraznych hlukovych zdfoy jednom dni, pracrozdélit do vice dni po
mensSichtasovych Usecich (snizeni ekvival. hladiny).

B StaveniStndopravu organizovat vzdy dle moznosti mimo obydlengony.

B V¢as informovat dotéené obyvatelstvoo planovanychéinnostech a umoznit jim tak
odpovidajici upravu rezimu dne.

Dodavatel stavby je povinen dodrzet po dobu realizze hygienické limity pro provadni
staveb.

10. ZAVER

Tato pgehledova akustickd studigguklada vysledky vypdu vyhledovych ekvivalentnich
hladin hluku v pilehlé zastavb k trati v iseku KarlStejn (mimo) — Beroun (mimdgdna se o
vyhledovy stav po dokaeni optimalizace tohoto tfavého Useku pidtany na rychlosti
zadané zadavatelem. Vyimt zohleduje nové podminky provozu na uvedené trati.

Studie pedkladad moZnosti snizeni naghmych ekvivalentnich hladin hluku. Jedn& se o néavrh
kolejnicovych absorbér individualnich protihlukovych opgni a protihlukovych sh.
NavrZzeny rozsah absorliiéby mohl byt povazovan za maximalni a bude postugxesrén

v dalSich stupnich dokumentace.

Na rekolika mistech instalaci absorliénedojde k dodrzeni hygienickych lirihluku, je

vhodné doplnit individualni protihlukova opahi u objeki v t¢ésné blizkosti trati nebo
navrhnout protihlukové &by, piipadré je navrzena zema funkniho vyuzZiti u objektu
v majetku SZDC.

Kolejnicové absorbéry hluku, protihlukové si&ny a cely novy Zelezrini svrSek zlepSi
stav hlukového zatiZzeni u stavajici obytné zastavley zajisti dodrzeni hygienického limitu
pro starou hlukovou zé&t, tedy 70 dB pro den a 65 dB pro noc ptdSinu chragnych
objekti. Kde toto sniZzeni neni technicky mozné jsou darena individualni protihlukova
opateni - drazni objekty, domy ¥4né blizkosti trati. Saudsti hlukové studie jsou
piehledové hlukové mapy vyhledového stavu s protibvgkni opatenimi.
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Ministerstvo dopravy CR Ing. Dan Tok, ministr dopravy e s it
nabf. L. Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 Ing. Tomds Cotek, Ph.D., 1. ndmastek ministra_!“ftD{'?'R—‘v—"''-'""",""“j"“""~ S
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Sprava Zeleznitni dopravni cesty Be. Jifi Svoboda, MBA, generiln{ Feditel

DldZdé&na 1003/7, Praha 1, 110 00 ing. Mojmir Nejezchieb, ndmé&stek generslniho

Feditele SZDC pro modernizaci dréhy

Spolecné stanovisko starost( Regionu Dolni Berounka:
zadost o sni¥eni navrhové rychlosti

v projektu optimalizace trati Praha — Beroun

My, niZe podepsani starostové obei regionu Dolnf Berounka, opét spoleéni potvrzujeme trvajici
podporu projektu celkové rekonstrukee Feleznién trati Praha-Beroun, a to pIné v ndvaznosti na dfive
pfijata spole&nd stanoviska.

PovaZujeme za dileZité projekt nadsle pFipravovat s diirazem na budouci vyuZiti trati predeviim pro
pfiméstskou osobni dopravu, a to vzhledem k zaméru premisténi dalkové dopravy do pfimého
tunelového propojeni Prahya Berou na/Hofovic. Vitdme aktivn&jsi pristup vidy a jejich organizaci k
pFipravé tohoto kli€avého projektu.

Apelujeme nadéle na provedeni rekonstrukce stavajici trati zplsobem citlivim k cennému pfirednimu
a rezidennimu charakteru nasi oblasti, co mj. vyZaduje sniZenf hlukové z3t&%e na zdkonné limity
jinymi technickymi nebo organizaénimi opatfenimi neZ plodnym pouZitim vysokych protihlukovych
stén. Ocefiujeme, Ze projekt tento pofadavek akceptoval a vysoké PHS nejsou navrhovany. Za
ditlefité povazujeme, aby projekt splfioval i vysoké naroky z hlediska architektury a urbanistického
provedeni zejména viech YelezniEnich zastdvek.

V poslednich dvou letech je z naeho pohledu viditelny posun v tempu a kvalité p¥ipravy projektu, a
to také diky aktivn&jSimu a profesionsingjsimu piistupu SZDC i projekénf spolednosti SUDOP,



Na Zelezniéni trati mezitim ale dochdzi k rychlému zhorZovénf situace vlivem mnoha technickych
zavad a jeji pFetiZenosti z hlediska kapacity pfi sougasném systému zabezpeceni a fizeni dopravy, co
vede k velmi astym vylukdm a zpozdénim. Je Fadouci, aby rekonstrukee trati probéhla co nejdfive,

ProtoZe Zelezniéni trat je stfedobodem ivota i vzhledu nagich mést a obcl, formulovali jsme uz v
ramci projektové pFipravy fadu konkrétnich navrht a poZadavkd. Ocefiujeme, Ze je jim ze strany
Ministerstva dopravy i SZDC a SUDOPu vénovana pozornost, nicméné v fadé hledisek nadile existuje
riziko, Ze nedoteSeni nebo neprichodnost nékterych prvkd projektu maze projekt ohrozit.

Vyzyvame timto dopisem odpovédné slozky vlddy CR i jejf podfFizenych organizaci (SZDC), aby s cilem
zajistén{ snaziho projedndni projektu a rychlejiho postupu k realizaci pFenastavili cilové parametry
projektu tak, aby byl v souladu s budoucim vyuZitim trati pfedeviim pro pfiméstskou dopravu.

Navrhujeme, aby maximélini rychlost byla stanovena na 90 km/h pro nakladni viaky a 105 km/h pro
osobni viaky, a tato Uprava aby byla promitnuta do viech &sti projektu.

Vé&Fime, Ze se tim podafi eliminovat fadu problematickych bod( a napomoci brzké realizaci. Mezi
nezddouci diisledky ndvrh vy3sich rychlosti podle nasich informaci patfi napfiklad posuny vedeni
trati kvili narovnani obloukd, rizike vyS3i hlukové zdtéZe, hrozba bouréni cennych historickych
nadraznich budov, zhordena prostupnost zbyvajicich Groviiovych prejezdd a dalsi. Téchto spornych
bodl se Ize elegantné zbavit, pokud se navrhova rychlost pfizplsobi tomu, jak mé vyhledové tato trat
byt primdrné vyuZivéna, tedy jako priméstska trat pro intenzivni osobni dopravu.

Za region Dolni Berounka a jednotlivé obce a mésta, podepsano dne 6. prosince 2018.
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1 Pfedmét zkousky

Zarizeni: Optimalizace tratového useku Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)
Objednatel: SUDOP PRAHA a.s., OlSanska 1a, 130 80 Praha 3

Ugel méfeni: Prizkumné méfeni.

Datum méreni: 22.11.2017, 28.11.2017; 6.12.2017

2 Metoda meéreni

Méreni provedeno dle: Hluk: CSN ISO 1996-1 (Unor 2017) Akustika. Popis, mé&feni a hodnoceni
hluku prostfedi. CSN ISO 1996-2 (Srpen 2009) Akustika - Popis, méfeni a
posuzovani hluku prostfedi. Metodicky navod MZd pro méfeni hluku v
mimopracovnim prostfedi.

Vibrace: CSN I1SO 2631-2 Hodnoceni expozice ¢lovéka celkovym vibracim —
Cast 2 : Vibrace v budovach (rozsah 1 Hz az 80 Hz). Metodicky navod MZd
pro méfeni a hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci C.j. HEM-300-
26.4.01-16344.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY ¢&. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepfFiznivymi
ucinky hluku a vibraci.

Nejistota méreni: Hluk: RozsSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod, viz vysledky méfeni.

Vibrace: RozSifena nejistota méfeni s konfidenci 95 %: +2 dB, stanoveni viz
metodicky navod HEM-300-26.4.01-16344, § 8, tabulka 4.

Meteorologické podminky: Teplota = +2 %. Relativni vlhkost vzduchu = 9 %.
Rychlost proudéni vzduchu = 4 %.

3 Mérici aparatura

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer 2250, vyrobni Cislo 2579826, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-10274-
17, platny do 5.6.2019. Mikrofon Briiel & Kjaer typ 4189, vyrobni Cislo 2550221, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10275-17, platny do 5.6.2019. Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio XL2, vyrobni €islo A2A-06572-E0,
oveérovaci list €. 8012-0OL-10262-16, platny do 7.6.2018 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230, vyrobni &islo
7335, ovéfovaci list €. 8012-OL-10263-16, platny do 7.6.2018. Pfesny integrujici zvukomér Briel & Kjaer
2260, vyrobni Cislo 2414640, ovéfovaci list €. 8012-OL-10260-16, platny do 7.6.2018. Mikrofon Briel &
Kjeer typ 4189, vyrobni €islo 2503078, ové&fovaci list &. 8012-OL-10261-16, platny do 7.6.2018.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200 - 114dB/1000 Hz, vyrobni Cislo 11704, kalibracni list €.
8012-KL-10277-17, vydany CMI Praha, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do
5.6.2019. Kalibrace byly provedeny vcetné prodluzovacich mikrofonnich kabell v pfipadé jejich nasazeni.

Meteorologicka stanice: Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyr. €. 113447 se
sondou TP-330-1, kalibracni list ¢. ANM — 150194, vydany dne 25.11.2015, platnost do 24.11.2018.
Vlasovy barometr Briel & Kjaer UZ-0001. Teplomér a vihkomér Airflow Commet D-3121, vyr. C.
04910004, kalibraéni list &. 1033-KL-70180-16, vydany CHMU Praha dne 8.11.2016, platny do 7.11.2019.

Vibrometr: Spektralni analyzator Briiel & Kjaer typ 3560C, vyr.¢. 2402212, kal. list €. 8012-KL-50284-15
vydany dne 15.9.2015, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 5 let, tedy do 14.9.2020. Snimace
vibraci Briel & Kjaer: typ 4370 vyr.€. 30770, kal. list €. 8012-KL-50151-16, platny do 13.4.2021; typ 4370
vyr.€. 30772, kal. list €. 8012-KL-50152-16, platny do 13.4.2021; typ 4370 vyr.C. 1207954, Kkal. list &. 8012-
KL-50150-16, platny do 13.4.2021.

Vibraéni kalibrator: Briel & Kjaer typ 4294, vyr.¢. 1396982, kalibracni list €. 8012-KL-50219-16 vydany
dne 13.6.2016, platnost kalibrace stanovena laboratofi je 2 roky, tedy do 12.6.2018.
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4 Zdroj hluku a vibraci

Méfenym zdrojem hluku a vibraci je doprava na zZelezni¢ni trati ¢. 521, usek Karl$tejn — Beroun. V dobé
méfeni nebylo v méfenych profilech trati zjiSttno Zadné omezeni, bylo v8ak instalovano na pfimo
navazujicich usecich a jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na noc, na vSech bodech bylo tedy
méfeno dvoufazoveé v denni a no&ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici vzorek dopravy.

Mé&feny Usek je trati mezinarodniho vyznamu vyuZivanou osobni i nakladni dopravou, je soucasti 3.
tranzitniho koridoru osobni dopravy.

4.1 Parametry trati

Trat starého typu, 2-kolejna, elektrifikovana. V méfeném uUseku byla provedena vyména koleji, Zelezni¢ni
svr8ek v dobrém technickém stavu. Maximalni rychlost v mé&feném useku je 100 km/h v obou smérech.

Kolejnice tvaru S 49 na betonovych prazcich SB 8 nebo SB 6, tuhé upevnéni K na Zebrovych
podkladnicich. Stara infrastruktura, bez brouseni kolejnic a bez protihlukovych prvkd. Vyska Stérkového
loZe cca 20-30 cm.

Detail zelezniéniho svrsku Charakteristicky stav trati v dob& méreni

4.2 Technologie zelezni¢éni dopravy (RPDI 2016/2017)

kategorie | kategorie Pocet den | Pocet noc . )
GVD RMR Loko (6-22 h) (22:6 h) Popis kategorie
R Ex 2 362 45 3 Rychlik, Expres; Elektricka lokomotiva, rychlikové osobni vagony,
’ 380 podil diskovych brzd cca 80 %
Os, Sv 3 471 57 13 Osobni vIa!(, elektrickévtl"l’dl'lné.jednotka 471 City EIeffgmt, pfipadné
soupravovy (Sv) - zprazené 2 jednotky. Brzdy diskové
N 4 363 10 8 Nakladni viaky, trakce elektricka nebo dieselova, pfevazné
753 Spalkové brzdy litinové, zastoupeni tichych vagont cca 10 %
Mn 4 742 1 0 Manipglaénl’ n,a'kllrfxdnl' ylaky a pracovni vlaky, trakce dieselova,
brzdy Spalkové litinové
. . Lokomotovni vlaky: Strojni jizdy lokomotiv, stavebni a servisni
Lv razné rizné 1 0 . o
stroje, tratova sluzba atd.

*) Kategorie Zelezni¢nich vozidel dle Metodiky vypoétu a hodnoceni hluku z zelezni¢ni dopravy RMR
SRM Il (Reken- en Meetvorschriften Railverkeerslawaai), Uprava 2012
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5 Méreni hluku

Ugelem méteni je pofizeni namérd hluénosti jednotlivych typtl viakovych souprav v referenénich bodech
umisténych u méfenych obytnych budov a néasledné stanoveni hlukové zatéZe pro hodnotici doby
postihujici pouze hluk z méFfené Zelezni¢ni trati. Méfici body byly pfednostné umistény u fasady dom
orientované Kk trati, ve vysSkové urovni stfedu oken v nejvy§Sim obytném podlazi méfeného domu,
reprezentuji nejexponovangjsi venkovni chranény prostor a sou¢asné vypovidaji o hlukové zatézi celych
skupin dom(l v obdobné pozici k trati. Na trati v méfenych profilech nejsou provedena Zadna protihlukova
opatfeni, Zelezni¢ni svrSek je v dobrém technickém stavu, akusticka drsnost povrchu kolejnic odpovida
nové koleji. Hluk z trati je po celou dobu prujezdu vlakové soupravy v pfimém dopadu na body méfeni,
vzhledem k malé vzdalenosti bod(l od trati neni Sifeni hluku zavislé na meteorologickych podminkach,
z toho dlvodu byly sledovany pouze okrajové formou priméru za dobu méreni hluku. BEéhem méreni
nedoslo k zadnym problémUim na méfici technice. Kalibrace zvukoméru byla provedena pfed a po méfeni,
nebyly zjistény odchylky presahujici 0.1 dB.

5.1 ZpUsob méreni hluku z zelezni¢ni dopravy

Méfeno bylo formou zkracenych nameér po dobu priijezdu vlaku, zaznamenavana byla hladina hlukové
expozice (SEL) Lag) [dB] na dynamické charakteristice Fast pro jednotlivé prijezdy. Lae je neproménnou
hladinou hluku, jehoz plsobeni po dobu 1 s odpovida akusticka energie, totozna s energii zkoumaného
hluku s proménnou hladinou. Z naméfenych Lagg pro jednotlivé prijezdy viakd jsou stanoveny primérné
hodnoty Le pro definované kategorie viakd (viz kapitola 4.2 tohoto protokolu) jako energeticky primér
v8ech pofizenych zaznamu vlak( dané kategorie podle vztahu:

1< *LAE (i

LAE — lo*log(z 100,1 LAE(I)] [dB]
nig

kde je Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
Lagg) i-tA naméfena hladina hlukové expozice v dané kategorii vliak( [dB];
n pocet namérenych udaju (prijezdu viakd) v dané kategorii

Tento postup byl zvolen za u€elem podchyceni realného provozniho stavu na méfeném useku trati. Takto
vypoctena hodnota Lae(n) se pfepocte na hodnotu Laeqr pro udany pocet prijezdd vlakd za hodnotici
dobu T, vypocCet je proveden podle vztahu:

1w L,;(n)
Ly =10% log? Zi:l(ni * IO(IOD [dB]
kde je Laeq,T ekvivalentni hladina hluku A pro dobu T [dB];
T trvani hodnotici doby v sekundach [den = 57600 s, noc = 28800 sJ;
N pocet kategorii vlaku;
Lae primérna hladina hlukové expozice v dané kategorii viaku [dB];
n; celkovy pocet priijezdu vlakd v dané kategorii za hodnotici dobu

Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech viak( prevysila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

5.2 Hygienickeé limity hluku

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeqt stanovi pro celou denni (Laeq16n) @ celou nocni dobu (Laeqsn). Hygienicky limit ekvivalentni hladiny
akustického tlaku A se stanovi souctem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci
pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé& podle pfilohy &. 3 k nafizeni vlady ¢&.
272/2011 Sb. Body lezi v ochranném pasmu drahy. Na méfeny stavajici stav trati Ize uplatnit korekci pro
starou hlukovou zatéz.

Pro hluk z provozu na feSené Zeleznici (dominantni zdroj) jsou tedy hygienické limity stanoveny na Lagqt =
70 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 65 dB pro noc (22-6 h).
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5.3 Meteorologické podminky

Po celou dobu méfeni hluku probihalo méfeni meteorologickych podminek formou odectu priméru za

dobu méreni hluku.

PFi méfeni v denni dobé (22.11.2017) bylo zataZeno nizkou oblaénosti, bez srazek. Pfi no€nich méfenich
bylo jasno az polojasno, bez desté, povrch trati a pozemnich komunikaci pfevazné suchy, pozdéji v noci
se misty tvofila jinovatka.

Namérfené hodnoty, primér za dobu méfeni (vySka sond 3 m nad terénem):

Rychlost vétru Smeér vétru Teplota Rel. vihkost Atm. tlak
Datum méreni, .
&islo bodu Ve (azimut) te Rh Pe
[m.s] [l [°Cl [%] [hPa]
22.11.2017; bod 1 2.1 164 6.2 69 981
28.11.2017; bod 3 0 bezvétfi 1.6 74 1010
6.12.2017; bod 1 0.6 274 24 86 1019

5.4 Prehled bodu méreni

Bod Adresa \{yl_Jiitl’ VySka mikrofonu
# (dle zapisu v KN) [m]
1 Karlstejn &.p. 192 rodinny dim 4
2 Srbsko &.p. 37 rodinny dim 4
3 Srbsko &.p. 44 rodinny dim 5
4 Tetin, Zupni 101 rodinny dim 5
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5.5 Situace bodli méreni
Bod 1. Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny.

147808 Fi

Tihaniteag., . atlisas)
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Bod 2, Srbsko ¢.p. 37

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

F |
Beroun
i 3 |
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Bod 3, Srbsko ¢.p. 44

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

g FiLa
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Bod 4, Tetin, Zupni 101

Katastralni mapa M 1:500 s podkladem leteckého snimku, CUZK. Tisk bezrozmérny, upraveno.

A ﬁ?*fff}' k.
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5.6 Vysledky méfeni hluku

Karlstejn €.p. 192 Mérici bod €. 1

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady kolmé k ose trati,
pfed oknem v 2.NP mé&feného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde splnény.

Objekt lezi v OP drahy, nema okna pobytovych mistnosti orientovana pfimo k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna prekazka, trat je zde vedena na naspu cca 2 m nad
urovni terénu u domu. Soucasné zde bylo provedeno méreni vibraci z provozu na Zeleznici.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela pfevySen Zelezniéni dopravou. HIluénost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prajezdech viakl prevysila hladinu hluku pozadi o vice
jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 1: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (I';:gg) Vagonu Smeér [SdEBE Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 87.9 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 79.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.5 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 85.6 blok litina Podbijec¢ka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 86.7 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 80.0 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 83.3 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 81.9 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 85.7 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 89.9 blok litina Vagony Es
28.11.2017

20:46 R 362 5 Beroun 88.3 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 76.0 disk 1 jednotka City Elefant
20:53 N 363 26 Beroun 98.3 blok litina Kontejnery

21:07 Os 471 3 Beroun 79.2 disk 1 jednotka City Elefant

Revize ¢€.: 0 Datum tisku listu: 4.2.2018 Vypracoval: Libor Broz




A\

L1478

REVITA Engineering - laboratof fyzikalnich faktord
Libor Broz, Havli¢kova 12, 412 01 Litoméfice
Tel. 416 742 981

Protokol o zkousce ¢. 4837-297-17
Listl celkem: 27
List &islo: 13

...pokracovani tabulky

21:09 R 362 6 Praha 791 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 94.7 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 86.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 75.8 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 91.1 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 81.7 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 87.2 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 76.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 90.0 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 80.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 94.0 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 84.1 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 80.3 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 92.4 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 1: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 92.1 45 3 5 9
Os 471 K3 88.9 57 13 1-2 jednotky 13
N 122, 363 K4 102.9 10 8 27 3
Mn 742 K4 93.7 1 0 4 1
Lv rizné rizné 87.6 1 0 0 2
Bod 1: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 67.4 45.2 22.2 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 67.7 40.8 26.9 +2.0 Pouze draha
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Srbsko €.p. 37 Méfrici bod €. 2

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady kolmé k ose trati,
pfed oknem v 2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky
pro odecet korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadé jsou zde spinény.

Objekt lezi v OP drahy, nema okna pobytovych mistnosti orientovana pfimo k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi zadna pfekazka, na trati je vSak nastupisté v zastavce
osobnich vlaku, které cloni blizsi kolej.

Hluk z automobilové dopravy je v bodé méfeni zcela pfevySen ZelezniCni dopravou. Hlu€nost
dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakl pfevysila hladinu hluku pozadi o vice
jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na namé&fené hodnoty je tedy nulovy.

Bod 2: Zaznam naméfenych hodnot (nekorigovano):

Cas Vlak (IF‘:!;;) Vagonu Smeér [SdEB% Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 95.0 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 81.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.4 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 84.7 blok litina Podbijecka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 92.6 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 82.8 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 84.9 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 88.2 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 91.0 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 79.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.7 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 94.2 blok litina Vagony Es
06.12.2017

21:19 N 2x 363 40 Praha 101.3 blok litina Cement (Uacs)

21:25 N 122 20 Praha 96.2 blok litina Drevo+cement, brzdi
21:37 Os 471 3 Beroun 85.1 disk 1 jednotka City Elefant
21:44 R 362 5 Beroun 94.8 disk 100% brzdy disk
21:56 Os 471 3 Praha 82.5 disk 1 jednotka City Elefant
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22:01 Os 471 3 Beroun 86.3 disk 1 jednotka City Elefant
22:07 R 362 6 Praha 89.6 mix 3x brzdy disk
22:46 R 362 5 Beroun 93.4 mix 2x brzdy disk
22:50 Os 471 3 Praha 82.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:03 Os 471 3 Beroun 83.0 disk 1 jednotka City Elefant
23:07 Lv MVTV2 0 Beroun 87.3 blok litina Trolej servis
23:26 R 362 5 Praha 87.9 mix 3x brzdy disk
23:42 N 363 28 Beroun 104.2 blok litina Smiseny, rychle
23:51 Os 471 3 Praha 79.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:55 N 363 19 Praha 101.7 mix Kont. 1/3 tiché, pomaleji
0:04 Os 471 3 Beroun 82.6 disk 1 jednotka City Elefant
0:35 N 363+753 26 Beroun 104.0 mix Kont. 1/3 tiché, pomaleji
1:14 Os 471 3 Beroun 85.7 disk 1 jednotka City Elefant
1:21 N 363 18 Beroun 101.5 mix Kont. 1/2 tiché
Bod 2: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 91.9 45 3 5 9
Os 471 K3 83.8 57 13 1-2 jednotky 14
N 122, 363 K4 102.1 10 8 25 6
Mn 742 K4 94.2 1 0 4 1
Lv rizné rizné 86.2 1 0 0 2
Bod 2: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 66.4 45.3 211 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 66.8 36.1 30.7 2.0 Pouze draha
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Srbsko €.p. 44 Méfrici bod €. 3

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
2.NP méfeného domu, orientovaném k Zelezni¢ni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet
korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé jsou zde spinény.

Objekt lezi mimo OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod nelezi Zadna pfekazka, Sira trat je vedena za fekou Berounkou
na naspu nebo v odfezu otevieném k bodu méfeni, TK cca v roviné k terénu u méfeného objektu.
Zastavka Os vlaku Srbsko zde jizZ ma jen mirny vliv.

Hluk z dopravy na okolnich pozemnich komunikacich je v bod& méfeni zcela pfevySen Zeleznicni
dopravou. Hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prljezdech vlakl pfevysila hladinu
hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméiené hodnoty je tedy zanedbatelny.

Bod 3: Zaznam namé&fenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Ir_:gg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka
22.11.2017

12:49 R 362 5 Beroun 87.9 mix 3x brzdy disk

12:50 Os 471 3 Praha 79.4 disk 1 jednotka City Elefant
13:04 Os 471 6 Beroun 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
13:06 R 362 5 Praha 86.5 disk pomaleji

13:10 Lv Unimat 1 Beroun 85.6 blok litina Podbijecka + 1

13:45 Ex 362 4 Beroun 86.7 disk ALEX

13:50 Os 471 6 Praha 80.0 disk 2 jednotky City Elefant
14:03 Os 471 6 Beroun 83.3 disk 2 jednotky City Elefant
14:13 R 362 6 Praha 81.9 mix 3x brzdy disk

14:49 R 362 6 Beroun 85.7 mix 2x brzdy disk

14:52 Os 471 6 Praha 82.3 disk 2 jednotky City Elefant
15:05 Os 471 6 Beroun 85.1 disk 2 jednotky City Elefant
15:04 Mn 742 4 Praha 89.9 blok litina Vagony Es
28.11.2017

20:46 R 362 5 Beroun 88.3 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 76.0 disk 1 jednotka City Elefant
20:53 N 363 26 Beroun 98.3 blok litina Kontejnery

21:07 Os 471 3 Beroun 79.2 disk 1 jednotka City Elefant
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21:09 R 362 6 Praha 791 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 94.7 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 86.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 75.8 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 91.1 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 81.7 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 87.2 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 76.3 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 90.0 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 80.7 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 94.0 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 84.1 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 80.3 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 92.4 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 3: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
vek | okorada | Kesgare | belomm) | Eotelvio | Faceluaa | Pmens | znrans
R, Ex 362, 681 K2 86.1 45 3 5 10
Os K3 81.0 57 13 1-2 jednotky 13
N 122, 363 K4 94.3 10 8 24 6
Mn K4 89.9 1 0 4 1
Lv rizné 85.6 1 0 0 1
Bod 3: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ?EB] ZbL{te:?V)[’/ d?gl]u K B_d S[tdug?] NS ji[sdtgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 59.7 51.4 8.3 +2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 59.3 43.3 16.0 2.0 Pouze draha
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Tetin, Zupni 101

Mérici bod ¢. 4

Mikrofon byl umistén na stativu ve vodorovné poloze kolmo na osu trati, 2 m od fasady, pfed oknem v
1.NP méfeného domu, orientovaném k ZelezniCni trati, nasazen kryt proti vétru. Podminky pro odecet
korekce K(f) = 2 dB pro méfeni na odrazivé fasadeé jsou zde spinény.

Objekt lezi mimo OP drahy, okna pobytovych mistnosti jsou orientovana k trati, méfeny dim lezi vysoko
nad trati ve svahu sklonéném k trati.

V Sifeni hluku z Zeleznice na méfici bod cloni zalesnény terén, Sira trat’ je vedena v odfezu hluboko pod
urovni méfeného domu v udoli Berounky.

Hluk z dopravy na okolnich pozemnich komunikacich byl z méfeni vylou€en, zohlednéné ndméry SEL
obsahuji pouze hluk z Zelezni¢ni dopravy bez ruseni. Hluénost pfi vSech méfenych prujezdech viaku
pfevysila hladinu hluku pozadi o vice jak 10 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy
zanedbatelny, hluk z automobilové dopravy neni do hluku pozadi zapocten, rusené naméry vlaku jsou z
dal8iho zpracovani vylouceny.

Bod 4: Zaznam namérenych hodnot (nekorigovano):

Cas Viak (Igggg) Vagonu Smér [SdEBli Druh brzdy Poznamka

22.11.2017

12:53 Os 471 3 Beroun 63.6 disk 1 jednotka City Elefant

13:04 R 362 5 Praha 67.2 disk pomaleji

13:07 Os 471 6 Beroun 65.1 disk 2 jednotky City Elefant

13:12 Lv Unimat 1 Beroun 66.5 blok litina Podbijecka + 1

13:47 Ex 362 4 Beroun 65.2 disk ALEX

13:47 Os 471 6 Praha disk ruseno

14:06 Os 471 6 Beroun 65.8 disk 2 jednotky City Elefant

14:10 R 362 6 Praha 67.6 mix 3x brzdy disk

14:49 Os 471 6 Praha 64.9 disk 2 jednotky City Elefant

14:51 R 362 6 Beroun 63.3 mix 2x brzdy disk

15:03 Os 471 6 Beroun 64.2 disk 2 jednotky City Elefant

15:08 Mn 742 4 Praha 71.4 blok litina Vagony Es

15:19 Os 471 3 Praha disk ruseno

15:22 Os 471 6 Beroun disk ruseno

28.11.2017

20:35 Os 471 3 Beroun 57.8 disk 1 jednotka City Elefant

20:46 R 362 5 Beroun 67.4 mix 2x brzdy disk

20:52 Os 471 3 Praha 57.1 disk 1 jednotka City Elefant
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20:53 N 363 26 Beroun 76.4 blok litina Kontejnery
21:07 Os 471 3 Beroun disk ruseno
21:09 R 362 6 Praha 59.7 disk R, zastavil v zast.
21:18 N 122 22 Praha 731 blok litina Vagony Falls
21:48 R 362 5 Beroun 64.7 disk 100% brzdy disk
21:53 Os 471 3 Praha 56.2 disk 1 jednotka City Elefant
21:59 N 363 16 Praha 72.2 blok litina Smiseny
22:05 Os 471 3 Beroun 60.3 disk 1 jednotka City Elefant
22:20 Ex 223 5 Praha 69.7 disk ALEX
22:53 Os 471 3 Praha 58.0 disk 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 30 Praha 70.1 blok litina Cisterny
23:05 Os 471 3 Beroun 58.4 disk 1 jednotka City Elefant
23:08 N 183 35 Beroun 771 mix Kont. 1/2 tiché
23:58 R 362 5 Beroun 60.7 disk
0:16 Os 471 3 Beroun 64.0 disk 1 jednotka City Elefant
0:21 N 2x 742 16 Beroun 68.5 blok litina Cement (Uacs), AWT
Bod 4: Primérné hodnoty pro kategorie vlaku, nekorigovano:
v | Lokorasa | Nssote | Lelprm) | Porevekd | poosbies | Prumana | Znsters
R, Ex 362, 681 K2 66.6 45 3 5 8
Os 471 K3 62.5 57 13 1-2 jednotky 12
N 122, 363 K4 74.0 10 8 24 6
Mn 742 K4 714 1 0 4 1
Lv rizné rizné 66.5 1 0 0 1
Bod 4: Celkové vypoctené hodnoty pro hodnotici dobu, nekorigovano:
Hodnotici doba LAZ;érEgB] Zti)::::v}[" dgl]u K S_d s[tdulé)] NS ji[sdtcgt]a Poznamka
Den (6-22 h) 40.0 0.0 40.0 2.0 Pouze draha
Noc (22-6 h) 39.1 0.0 39.1 2.0 Pouze draha
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6 Méreni vibraci

Ugelem méFeni je pofizeni ndmérd vibraci pfi jednotlivych prijezdech vlakovych souprav v referenénim
bodé& umisténém na zemni sondé& v blizkosti objektu dle mé&feni hluku. Provoz na Zeleznici je jedinym
zdrojem pieruSovanych vibraci, technické ani jiné zdroje vibraci nebyly za dobu méfeni zjist€ny, vliv
provozu na pozemnich komunikacich je zanedbatelny.

MéfFici bod byl umistén na zemni sondé na hranici pozemku pfi méfeném rodinném domé, nebot’ majitelé
nebyli zastizeni. Objekt leZi cely v ochranném pasmu drahy, sonda byla umisténa v ose fasady domu
pfilehlé k trati a reprezentuje pobytovou ¢ast méfeného objektu ve vztahu k trati. BEhem méfeni nedoslo k
zadnym problémim na meéfici technice.

Vibrace byly méfeny v |. tfidé pfesnosti s toleranci £2 dB v souladu s metodickym navodem pro méfeni a
hodnoceni hluku v pracovnim prostfedi a vibraci. Po celou dobu méfeni bylo polojasno, bez desté. Povrch
trati a pozemnich komunikaci suchy. V dobé méfeni byl terén silné nasakly vodou, hladina spodni vody
nezjisténa.

6.1 Zpusob méreni vibraci

Pfi méfeni vibraci se postupuje podle normovych metod, kterymi se rozumi metody obsazené v
mezinarodné platné technické normé, jejichZz dodrZzenim se vysledek co do zachytnosti, pfesnosti a
reprodukovatelnosti vysledkl povazuje za prokazany.

Snimace vibraci byly upevnény na kovovy disk o pfedepsané hmotnosti 2.5 kg. Tato sestava byla
umisténa na kovové sondé zapusténé 1 m do terénu v ose fasady domu pfivracené k trati. Pfed méfenim
a po méfeni byl pouzivany snima¢ kalibrovan. Méfeni vibraci se provadi na povrchu konstrukci, které
jsou pfimo spojeny se soucasti stavby tvofici oporu lidského téla, v daném pfipadé umisténi odpovida
zakladové desce domu. Vibrace ve vertikalnim smé&ru a obou horizontalnich smérech byly méfeny
soucasné analyzatorem BK 3560C PULSE, vzdy pro celou dobu prijezdu viakové soupravy.

Na meéficim misté byl signal linearné integrovan po celou dobu trvani naméru. Naméfené hodnoty byly
ukladany do paméti pristroje. DalSi zpracovani dat bylo provedeno na PC pomoci originalniho
programového vybaveni. VSechny vysledky méfeni jsou zdokumentovany a data archivovana vcéetné
namér( v protokolu neuvedenych.

Z naméfenych hodnot zrychleni vibraci pofizenych formou spektralni analyzy v realném Case ve vSech
osach byla stanovena vysledna vazena hladina zrychleni vibraci pro osu a vlak dle vztahu:

20
L. =10 log(z 10°~‘<L~“+K~>j [dB]
i=1
kde je Lasi hladina zrychleni vibraci v i-tém tfetinooktavovém frekven&nim pasmu v dB
i index pfislusného tfetinooktavového pasma
K. korekce pro pfislusné tretinooktavové pasmo

Specifikace smért méfeni (osy X,Y,Z):

OsaZz smér vertikalni;
Osa X  smér horizontalni pfiény, kolmo na osu trati
OsaY  smér horizontalni podélny, rovnobé&zny s osou trati

6.2 Hygienické limity vibraci

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitfnich prostorech staveb se vyjadfuje primérnou vazenou
hladinou zrychleni vibraci (Law ), zakladni limit Lo, = 75 dB. Hygienické limity vibraci v chranénych
vnitfnich prostorech staveb se vztahuji na horizontalni a vertikalni vibrace v misté pobytu osob a k dobé
trvani vibraci T. Pro pferuSované a nepferuSované vibrace v obytnych mistnostech je dle pfilohy €. 5 k NV
272/2011 Sb. k zakladnimu limitu 75 dB pfipo¢tena korekce 6 dB pro den, resp. 3 dB pro noc.

Hygienicky limit vibraci v daném pfipadé tedy je L, = 81 dB pro den a L,, 1 = 78 dB pro noc. S ohledem
na povahu zdroje jsou naméfené hodnoty porovnavany s prisnéjsim limitem pro noc.
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6.3 Geologicka charakteristika uzemi

Plocha ur€ena k posouzeni pfenosu vibraci z trati do méfeného domu lezi na uzemi holocennich nivnich
sedimentu (6, fluvialni ne€lenené sedimenty), coz je podlozi silné nachylné na intenzivni pfenos vibraci v
pfipadé nasyceni terénu vodou. Déle trvajici zvodnéni podpovrchovych vrstev zde mlze nastat pouze pfi
sezonnim nebo klimaticky danym vzestupem hladiny spodni vody. PodloZi je stabilni. Srazkova voda ma
na celé méfrené ploSe volny odtok, nasyceni terénu vodou mize mit jen kratkodobé trvani.

Geologicka mapa M 1:25000 (ti§téno bezrozmérné, zdroj Geoportal CGS):

© Ceska geologicka sluzba
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6.4 Vysledky méreni vibraci

Karlstejn €.p. 192

Méfici bod €. V1

Méreny objekt odpovida bodu méreni hluku €. 1. Sestava snimacu byla umisténa na ocelové zemni sondé
zavrtané 1 m do rostlého terénu na hranici pozemku u pfijezdové cesty, cca v urovni fasady budovy
privracené k trati. Naméry byly provadény pfi prdjezdech vlakovych souprav v obou smérech. Vibrace ve
vertikalni a obou horizontalnich osach byly méfeny soucasné vicekanalovym hladinovym analyzatorem,
vzdy pro celou dobu prujezdu celé soupravy.

Vzdalenost snimace od osy nejblizsi tratové koleje: 7 m.

Celkem bylo zméreno 18 priijezdu vliaku. Ke zvyraznénym vilakiim jsou otiSténa spekira.

Pfehled naméfenych hodnot:

Law(i) pro méfici osy
Cas Viak (IE:J;;) Vagonu Smeér Poznamka
Osa X OsaY Osaz
12:35 57.5 56.7 57.0 Pozadi, na trati klid
12:47 R 362 5 Beroun 60.8 66.2 64.4 3x brzdy disk
12:53 Os 471 3 Praha 58.7 57.2 62.3 1 jednotka City Elefant
13:02 Os 471 6 Beroun 62.0 60.0 65.2 2 jednotky City Elefant
13:07 Lv UNI 1 Beroun 59.6 60.7 60.8 Podbijecka + 1
13:08 R 362 5 Praha 59.5 59.7 62.9 pomaleji
13:44 Ex 362 4 Beroun 66.1 65.7 67.4 ALEX
20:09 R 362 5 Praha 59.4 62.4 61.6 100% brzdy disk
20:20 N 2x 363 40 Praha 70.4 72.6 73.0 Cement (Uacs)
20:25 N 122 20 Praha 66.0 66.0 66.7 Drevo+cement, brzdi
20:31 Os 471 3 Beroun 62.1 61.7 60.5 1 jednotka City Elefant
20:46 R 362 5 Beroun 62.2 62.4 63.4 100% brzdy disk
22:06 Lv MVTV2 0 Beroun 57.4 59.9 60.7 Trolej servis
22:31 R 362 5 Praha 62.1 66.3 62.8 3x brzdy disk
22:43 N 363 28 Beroun 721 70.9 72.8 Smiseny, rychle
22:56 Os 471 3 Praha 62.0 64.1 60.7 1 jednotka City Elefant
23:01 N 363 19 Praha 68.9 71.2 71.8 Kont. 1/3 tiché, pomaleji
23:05 Os 471 3 Beroun 60.6 61.9 62.1 1 jednotka City Elefant
23:37 N 363+753 26 Beroun 70.4 72.4 72.3 Kont. 1/3 tiché, pomaleji
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Rychlik 362+5, 12:47 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100 -
= 90
&
@
c 80
©
o
AR 70
[0}
e —
= —
Q 60 m
© \%‘/ 1 ] []
s 50 4 H
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 60.8 | 66.2 | 64.4
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 78.5 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 45.7 | 46.3 | 47.8 | 41.3 | 41.6 | 41.9 | 389 | 386 | 385 | 380 | 4568 | 47.2 | 59.1 | 66.0 | 62.9 | 56.2 | 62.7 | 73.8 | 68.9 | 70.7
—o—Y 48.3 | 52.3 | 52.3 | 49.4 | 48.7 | 47.4 | 49.5 | 47.1 | 57.1 | 60.6 | 65.0 | 629 | 65.8 | 65.7 | 64.0 | 59.7 | 62.4 | 70.9 | 67.1 | 68.0
—_7 49.6 | 488 | 46.9 | 44.1 | 444 | 434 | 39.2 | 386 | 51.8 | 533 | 584 | 63.0 | 659 | 66.5 | 69.4 | 634 | 61.1 | 70.7 | 72.5 | 66.0
Frekvence [Hz]
Os 2x471, 13:02; 1/3 okt. frekven&ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
!
€ 80
©
o
AR 70 s ,\
- @&0\ [
=
m 60 D—N ] ||
S,
- 50 D/ -1 H
° S, ]
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 62.0 | 60.0 | 656.2
—limt(X,Y,Z) | 76.0 | 780|780 (780|785 |79.0| 795|800 |80.5|810|830|850|87.0|89.0|91.0|930 950|970 | 99.0 |101.0
—o—X 49.7 | 51.7 | 48.1 | 45.0 | 452 | 41.4 | 39.1 | 380 | 437 | 49.8 | 65.1 | 55.7 | 59.0 | 67.5 | 64.7 | 62.5 | 59.4 | 67.7 | 70.9 | 66.6
—o—Y 46.7 | 47.7 | 44.5 | 453 | 426 | 421 | 404 | 36.8 | 36.2 | 352 | 40.7 | 45.3 | 50.5 | 62.1 | 69.3 | 53.1 | 60.2 | 75.2 | 70.8 | 71.1
—_7 55.0 | 55.8 | 52.9 | 51.6 | 53.1 | 49.4 | 47.6 | 489 | 50.1 | 56.4 | 61.3 | 60.7 | 58.2 | 61.9 | 632 | 56.2 | 59.7 | 76.4 | 68.3 | 68.8

Frekvence [Hz]
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N, 40 x cement, 20:20 h; 1/3 okt. frekven€ni analyza v realném Case
110
100 -
= 90
&
@
c 80
©
o _ —
bR 70 L 1 H
[0}
e
=
m I
o 9
g \
-7 9%//\“/ Il
40 ~ Ll
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
[ aw 704 | 726 | 73.0
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 78.5 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 538|474 | 47.9 | 46.1 | 452 | 443 | 509 | 50.3 | 61.8 | 68.8 | 653 | 624 | 61.5 | 652 | 69.8 | 785 | 745 | 734 | 743 | 735
—o—Y 48.0 | 48.6 | 464 | 449 | 429 | 426 | 529 | 57.2 | 69.2 | 70.6 | 64.7 | 60.7 | 62.0 | 66.4 | 68.1 | 76.7 | 77.0 | 80.0 | 80.1 | 78.4
—_7 489 | 45.8 | 46.0 | 44.3 | 423 | 383 | 485 | 459 | 525 | 625 | 61.5 | 680 | 67.6 | 69.9 | 736 | 821 | 81.5 | 820 | 86.6 | 83.0
Frekvence [Hz]
N, 28 x mix, 22:43 h; 1/3 okt. frekvenéni analyza v redlném Case
110
100 -
= 90
&
!
€ 80
©
o
- 70
[0
£
A=S
m
o 9
g
® 50
40 M
30
Celk. |Celk. | Celk.
1 125| 1.6 2 25 |315| 4 5 6.3 8 10 | 125| 16 20 25 | 31.5| 40 50 63 80 x vy z
L aw 721|709 | 728
—— limit(X,Y,Z) | 78.0 | 78.0 | 780 | 78.0 | 785 | 79.0 | 79.5 | 80.0 | 80.5 | 81.0 | 83.0 | 85.0 | 87.0 | 89.0 | 91.0 | 93.0 | 95.0 | 97.0 | 99.0 | 101.0
—o—X 56.5 | 54.6 | 51.9 | 534 | 51.8 | 486 | 449 | 46.0 | 52.5 | 724 | 69.8 | 65.6 | 66.5 | 63.7 | 735 | 67.3 | 71.1 | 64.6 | 639 | 61.9
—o—Y 58.1 | 55.1 | 544 | 537 | 519 | 489 | 486 | 50.7 | 57.6 | 68.8 | 68.7 | 64.4 | 68.0 | 69.7 | 73.0 | 65.6 | 75.2 | 69.3 | 69.0 | 68.5
—_7 55.1 | 52.8 | 52.8 | 504 | 48.7 | 47.0 | 446 | 444 | 44.1 | 623 | 66.3 | 71.1 | 76.4 | 73.0 | 78.0 | 727 | 79.8 | 74.1 | 734 | 68.4

Frekvence [Hz]
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7 Stanoveni vyslednych hodnot

7.1 Stanoveni vyslednych hodnot hluku

V souladu s metodickym navodem &.j. 62545/2010-0VZ-32.3-1.11.2010 je od naméfenych hodnot hluku
odectena korekce K(f) v jeji minimalni hodnoté 2 dB, nebot body jsou umistény na fasadé budov s
podilem mezni uchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m. Naméfené hodnoty nejsou korigovany korekci
K(p) na vliv zbytkového hluku (pozadi) dle metodického navodu ¢&.j. HEM-300-11.12.01-34065, nebot
hluénost dominantniho zdroje (draha) pfi vSech uvedenych prijezdech vlakd prevysSila hladinu hluku
pozadi o vice jak 15 dB a vliv zbytkového hluku na naméfené hodnoty je tedy nulovy.

Korigovani naméfenych hodnot — Bod 1, Karl3tejn €.p. 192:

. Naméfeno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 67.4 0.0 2.0 65.4 2.0
Noc 67.7 0.0 2.0 65.7 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 2, Srbsko ¢.p. 37:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 66.4 0.0 2.0 64.4 2.0
Noc 66.8 0.0 2.0 64.8 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 3, Srbsko €.p. 44:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqr K(p) K(f) Laeqr - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 59.7 0.0 2.0 57.7 2.0
Noc 59.3 0.0 2.0 57.3 2.0
Korigovani naméfenych hodnot — Bod 4, Tetin, Zupni 101:
Naméreno Korekce Korekce Korigovana hodnota Nejistota
Hodnotici
doba Laeqt K(p) K(f) LaeqT - K(p) - K(f) U
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
Den 40.0 0.0 2.0 38.0 2.0
Noc 39.1 0.0 2.0 37.1 2.0

7.1.1 Stanoveni vyslednych hodnot

Dle ustanoveni §20, odstavec (3) Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. se pfi hodnoceni naméfenych hodnot
uplatiiuje nejistota stanovena pro kazdy méfeny bod a hodnotici dobu. Vysledna hodnota prokazatelné
nepiekraduje hygienicky limit, jestlize po odedteni hodnoty kombinované rozSifené nejistoty U je
hygienickému limitu rovna nebo je nizsi.
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Hodnotici doba: Den (6-22 h); Noc (22-6 h).
Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 1, Karlstejn &.p. 192:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba LAeq,T u LAeq,T -U LAeq,T odnocenl
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 65.4 2.0 63.4 70.0 Vyhovuje
Noc 65.7 2.0 63.7 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — Bod 2, Srbsko ¢&.p. 37:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici .
doba Lpeqt u Lpeqr-U Laeq Hodnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 64.4 2.0 62.4 70.0 Vyhovuje
Noc 64.8 2.0 62.8 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 3, Srbsko €.p. 44:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici Hod .
doba Lpeqr U Lpeqr - U LaeqT odnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 57.7 2.0 55.7 70.0 Vyhovuje
Noc 57.3 2.0 55.3 65.0 Vyhovuje
Stanoveni vyslednych hodnot — bod 4, Tetin, Zupni 101:
Korigovana hodnota Nejistota Vysledna hodnota Limit
Hodnotici .
doba LAeq,T U LAeq,T -U LAeq,T Hodnoceni
[dB] [dB] [dB] [dB]
Den 38.0 2.0 36.0 70.0 Vyhovuje
Noc 37.1 2.0 35.1 65.0 Vyhovuje

7.2 Stanoveni vyslednych hodnot vibraci

Celkové vysledné hladiny zrychleni vibraci porovnatelné s limity jsou stanoveny jako energeticky pramér
ze vSech pofizenych namérl pro jednotlivé osy za celou dobu méfeni na kazdém z méficich bodl, podle

vztahu:
1¢ *Law(i
L,.; =10*logl => 10" [dB]
niq
kde je LawT celkova hladina zrychleni vibraci pro osu za dobu jejich pasobeni [dB];
Lawg) i-ta naméfena hladina zrychleni vibraci pro danou osu [dB];
n pocet naméfenych udajd (prijezdu viakd)
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Bod V1 - Karl$tejn &.p. 192
Tabulka vyslednych hodnot vibraci:
Bod Vysledna (X) Vysledna (Y) Vysledna (Z) Nejistota Limit — noc
o] P
4 LawT LawT LawT U LawT Zaveér
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 65.8 67.0 67.6 2.0 78.0 Vyhovuje
8 Zavér

Ugelem méFeni je stanoveni hluku a vibraci z provozu na trati &. 521, usek Karlstejn (mimo) — Beroun
(mimo), formou namérd pro jednotlivé prujezdy vlakovych souprav a naslednym vypocétem celkovych
hodnot pro hodnotici doby (den / noc).

V dob& méfeni nebylo v méFenych profilech trati zjisténo 2adné docasné omezeni dopravy, bylo vSak
instalovano na pfimo navazujicich Usecich a jeho nasledkem byl pfesun nakladni dopravy na vecer a noc,
na v8ech bodech bylo tedy méfeno dvoufdzové v denni a no¢ni dobé tak, aby byl zachycen odpovidajici
vzorek dopravy

8.1 Hluk

Vysledné hodnoty vypoCtené na intenzitu dopravy poskytnutou objednatelem, vztazené
k nejexponovanégjSimu venkovnimu chranénému prostoru méfenych staveb pro bydleni, nepfekracuji za
daného provozu na trati hygienicky limit pro den nebo noc na Zzadném z méfenych bodu, viz kapitola 7.1.1
tohoto protokolu. Limity hluku pouZité v hodnoceni vychazeji z pfedpokladu uplatnéni korekci pro starou
hlukovou zatéz, nebot oproti roku 2000 doslo na trati k zasadnimu poklesu intenzity nakladni dopravy ve
dne i v noci a je tedy pfedpoklad poklesu hluénosti pro méfeny stav.

8.2 Vibrace

Zvoleny objekt (Karl$tejn €.p. 192) lezi na plochach kvarternich nezpevnénych sedimentl fluvidlniho
puvodu, coz je podlozi nachylné na intenzivni pfenos vibraci, zvlasté v pfipadé nasyceni terénu vodou.
Namérené hodnoty se vsak jiz pfi prijezdech tézkych vlak( vySSi rychlosti pohybovaly v dobé méfeni pod
hygienickym limitem pro noc 78 dB mimo oblast nejistoty méfeni, stav vody v Berounce byl normalni a
nasyceni terénu vodou odpovidalo roénimu obdobi s minimalnim odparem, tedy spiSe vyssi.

S ohledem na stav trati bez zjevnych zavad a charakter dopravy zde nepfedpokladam razantni zménu
stavu vlivem modernizace, pouze v pfipadé doCasného zvodnéni terénu (napf. pfi a bezprostfedné po
povodni nebo pfi dlouhodobych vydatnych destich) zde Ize oCekavat narUst vibraci oproti naméfenym
hodnotam. Tento stav Ize feSit bud aplikaci antivibraCnich opatfeni na trati nebo doCasnym snizenim
rychlosti na max. 40 km/h po dobu trvani zvodnéni terénu.

Libor Broz

D> N

2.2.2018

Konec protokolu.
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